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Ostrava ukazuje unikatni
pristup k cyklisticke
doprave

Méstsky ateliér prostorového planovani a architektury (MAPPA) ukazal,
jak by v Ostravé meéla vypadat budoucnost cyklistické dopravy. Na
setkani s verejnosti ve stfedu 30. listopadu zastupci ateliéru diskutovali
s prfitomnymi o navrhu nové Koncepce rozvoje cyklistické dopravy,
kterou MAPPA jiz nékolik mésicu zpracovava.

Cyklistika neni jen sport, ale pfedevsim transport, zdiraznuji autori zdsadni zménu pohledu, se kterou
koncepce prichazi. To potvrdila i slova primatora mésta Toméase Macury, ktery vefejné projednani koncepce
uvedl. ,,V minulosti v Ostravé pievazoval pohled, Ze cyklistika je volno¢asova aktivita, idealni pro vilety do
prirody. Ted ale chceme lidem ukazat, ze miiZe byt také skvélou variantou pro kazdodennt jizdy po mésté, at’
uZ do prace, do $koly, na ndkup nebo za zabavou. Pro mésto ma mnoho nespornych vijhod. Setif misto
v ulicich, snizuje dopravni zacpy, miru hluku a pomaha bojovat se znecisténym ovzdusim. Proto chceme, aby
v nasem mésté bylo kolo béznym prostiredkem dopravy,“ekKl.

MAPPA ptichazi s jesté jednou zménou v piistupu k cyklistiim, ktera je v ¢eském kontextu vyjimeéna. Dnes$ni
systém cyKlistickych tras, které jsou vedené mnohdy klikaté a nepiimo, ma podle nové koncepce postupné
nahradit husté a propojena sit infrastruktury. Od planovani cyklistickych tras, které diktuji kudy se maji lidé
na kole pohybovat, se tak Ostrava posouvé k ploSnému systému, ktery pfipomin4 husté protkané krevni reciste.
Tim se ptiblizuje cyklisticky vyspélym méstim jako je Amsterdam, Kodan nebo Brémy. ,,Chceme lidem
umoznit, aby se na kole mohli pohybovat bezpecné a intuitivné v kazdé ulici. K tomu je zapotrebi rozdelit
prostor ve mésté féroveji. Na radé ulic navrhujeme nové cyklostezky, na jinych bychom rdadi zklidnili

motorovou dopravu, aby se zde lidé v autech i na kolech mohli bezpecné pohybovat spolecné,” vysvétluje
feditel MAPPA, architekt Ondtej Vyslouzil.

»Nejuétsi zabranou pro to, aby lidé ve vétsi mire zacali pouzivat k cestdm po mésté kolo, je obava z pohybu
v provozu spolecné s auty,” ¥ika Tomas Zetek z MAPPA, ktery se vénuje participaci s vefejnosti. Potvrzuji to
odpovédi respondentti dotaznikového prizkumu zaméteného na cyklistickou dopravu, ktery MAPPA provedla
v kvétnu 2022. ,Mnoho komentait zminuje, Ze stavajici sit' stezek neni dostate¢né propojena. Lidem také vadi,
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Ze na kole nemohou bezpecné piekonat velké bariéry ve méste, jako jsou Svinovské a Frydlantské mosty,

dodava.

Autorii koncepce se netaji inspiraci v cyklisticky vyspélém Holandsku ¢i Dansku. Odtud do Ostravy piinaseji
1éty provérené know-how, které iika, jaké vlastnosti musi systém stezek a dalSich opatteni pro méstské cyklisty
splnovat, aby do sedel ptilakal co nejvice lidi. ,,Aby byla doprava na kole atraktivni, must byjt pro ni uréena
infrastruktura propojend, piima a pohodind. Poskytovat pocit bezpeci a zaroven byt pritazliva. Jde o
zasady, které plati po celém svété, pro jakékoliv mésto nehledé na jeho zemépisnou polohu, kopcovitost nebo
prevazujict pocast,” vyjmenovava dopravni specialista Josef Laza z MAPPA. ,,Na kole se chcete dostat z bodu
A do bodu B tou nejrychlejsi a co mozna nejpiriméjsi cestou. A nechcete se pritom citit ohrozeni okolnim

provozem,“ vysvétluje.

Navrh ostravské cyklistické infrastruktury ptredstavuje hustd propojend sif linek protinajicich meésto.
Znazornuji cyklostezky a dal$i komunikace ptizptisobené cyklistické doprave. Déli se na tzv. regionalni
propojeni, ktera mésto spojuji s okolni krajinou i dalsimi sidly a sit ulic pro kazdodenni dopravu. Na nich auta
jezdi rychlosti 50 km/h, a proto se zde maji cyklisté pohybovat po stavebné oddélenych cyklostezkach.
»Cyklostezky v ulicich s maximalni povolenou rychlosti 50 km/h maji byt v cilovém stavu od automobilové
dopravy zcela oddélené. Povedou po obou strandach ulice, na kazdé strané alespornt v jednom sméru, shodné
s pohybem motorové dopravy. Minimalni doporucena sirka stezky je 1,5 m, v sirsich ulicich by to ale mohlo
byt i vic,“ uptesniuje Laza. Princip tzv. poklidnych z6n popisuje, jak se maji promeénit ulice v primarné obytnych
oblastech, na sidlistich, ve vilovych ctvrtich, ale i Zivych centrech s obchody a sluzbami. Navrhuje zde snizit
maximalni povolenou rychlost na 30 ¢i 20 km/h, ov§em nejen zménou dopravniho znaceni, ale piredevsim
stavebnimi pravami ulic, které zpomaleni motorové dopravy zajisti. Jde napriklad o kiiZovatky fesené pomoci
zvySenych prahti, ptes které auta prejizdéji ve stejné vyskové tirovni, jakou ma chodnik, zavaddéni novych
jednosmérek nebo nahrazeni asfaltovych povrcht dlazbou. V takto upravenych ulicich se cyklisté mohou
bezpecéné pohybovat v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né s pomalu jedoucimi auty. Pro lepsi propojenost
maji byt jednosmeérné ulice v poklidnych zoénach pro cyklisty obousmeérné.

Ostrava aktulné provétuje zfizeni 5 396 m nové cyklistické infrastruktury, ¢ast se jiz projektuje.
V nejblizsich letech by se do realizace/provozu mély dostat ¢astec¢né stezky a ¢aste¢né ochranné cyklopruhy na
ul. Premyslovci nebo na ul. Pivovarska, stezky na ul. Vitkovicka ¢i na ul. 28. ¥ijna u DKMO nebo pési zona s
povolenym pohybem cyklisti na Havlickové nabtezi. Pro zlepSeni spojitosti sit€é mésto planuje dalsi aseky
komunikaci do¢asné upravovat zménou dopravniho znaceni jako napt. ochrannymi jizdni pruhy pro cyklisty
na ul. Vyskovicka.

Koncepce ma slouzit jako navod, jak v Ostravé podminky pro pohyb na kole zlepSovat. Pii jejim zpracovani
odbornici z MAPPA vyuZzivaji dostupna data. ,,Do koncepce jsme zahrnuli analyzy pohybu cyklistii, typii
cyklistické infrastruktury v ulicich nebo vyhodnoceni stavu povrchit cyklostezek. Pracujeme s daty
z automatickijch sé¢itacii, informacemi o vypiijckach sdilenych kol firmy Nextbike, GPS zaznamy o trasach
tiéastniki pravidelné kvétnové vyzvy Do prace na kole, vlastnim manualnim s¢éitanim cyklistit na vybranijch
mistech a s mnoha dalsimi informacemi,” vyjmenovava Laza. ,,Nechceme, aby koncepce skoncila v Supliku,
proto ji od pocCatku intenzivné projednavdme nejen s odborniky z jinjjch mést, ale i s uiredniky z méstskych
obvodii a magistratu nebo jejich politickyym vedenim. Chceme, aby v koncepci nalezli odpovédi na otazky, se
kterymi se potykaji, kdyz pripravuji rekonstrukce ulic a verejnyjch prostranstvi. To jsou situace, kdy se do
projektit mohou propsat principy a standardy nové koncepce.”
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OSTRAVSKY NAVRH V CISLECH
Stezky pro rekreaci — témér splnéno

Ze 100,5 km stezek, které maji slouzit primarné pro rekreaci (vedou méné zastavénymi oblastmi a spojuji
meésto s okolni krajinou a dal$imi sidly), ma Ostrava postaveno 72,5 km. I do nich vSak hodla Ostrava dale
investovat. Nékteré z existujicich stezek se maji dockat nového povrchu, rozsiteni (aby vyhovély velkému
provozu v sezénnich Spickach), nebo doplnéni osvétleni a dalsitho mobiliafe pro zvyseni komfortu. Pro zvySeni
podilu nesportovnich a nerekreac¢nich cest na kole vsak mésto chce sousttedit pozornost na zavadéni stezek
v ulicich.

Oddélené cyklostezky

V cilovém stavu oddélené, stavebneé resené cyklostezky ve vSech ulicich, kde automobily jezdi 50 km/h. Celkem
koncepce navrhuje takovymito cyklostezkami opattit 261,77 km ostravskych ulic.

Vyskové oddéleni — Ostrava zavadi v Cesku zatim nepouzivany standard vy$kového oddéleni prostoru pro kola
a pro chodce. Na nové postavenych tsecich ma cyklostezku od chodniku odd€lovat zkoseny obrubnik. Rozdil
ve vySce bude ¢init maximalné 5 cm.

Poklidné zony pro bezpecény pohyb vsech

Koncepce navrhuje zklidnéni automobilové dopravy na 695,7 km rezidenc¢nich ulic. Nema4 jit jen o zménu
dopravniho znaceni (sniZzeni povolené rychlosti), ale o fadu stavebnich taprav, které nuti ridi¢e zpomalit,
zpiehlediiuji prostor a vedou k opatrnéjsi jizdé. Jde napi. o zavadéni zvySenych prahu (kiizovatky zvySené na
uroven chodniku), jednosmeérek pro automobilovou dopravu, které zarovenl funguji obousmérné pro lidi
pohybujici se na kolech, vyménu povrchii (napt. nahrazeni asfaltové vozovky dlazbou), sjednocovani vyskové
arovné ulice apod.

Jen 28 % ostravskych ulic dnes splnuje pozadavky na infrastrukturu, jak ji definuje nova Koncepce rozvoje
cyklistické dopravy.

Kratké trasy — kde kolo porazi auto

Dobudovani cyklistické infrastruktury v ulicich Ostravy by prineslo 25—30 % Gsporu ¢asu na cestach do 5
km. Pfitom podle analyzy zvefejnéné v Evropském atlasu mobility z roku 2022 je dnes pravé polovina cest
automobilem kratsi nez 4 km. Podobny podil kratkych cest potvrdily i vysledky dopravniho dotaznikového
prizkumu provedeného v Ostraveé v roce 2014. ZlepSovanim podminek pro cyklistickou dopravu chce Ostrava
motivovat své obyvatele, aby na kratkych trasach uprednostiiovali aktivni pfepravu. Na delsich trasach by
dostavéni navrhované sit€é umoznilo zhruba 15 % zrychleni cest.
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